TEKSTI JA KUVAT REIJO HOKKANEN

Hiilta, hoyrya ja romantiikkaa

Lammittajana hoyrylaiva Oihonnalla

Lammittajan tyo oli isolla hoyrylaivalla raskasta.
reissulla.

Talvi 1955 oli kylmy, ja laivat kulkivat pe-
rakkdin murtajien avaamissa uomissa.
Niin my6s hoyrylaiva Hektos, jossa olin
ollut pari kuukautta lammitt&jana.

Olimme tulossa Englannista Helsin-
kiin. Talvimyrsky oli koetellut laivaa Poh-
janmerelld. Lastista osa oli padssyt irti ja
murskaantui ruuman laitoja vasten. Ruu-
masta kuului ryske ja pauke laivan kallis-
tellessa 40 astetta puolelta toiselle.

Hektos oli vahva laiva ja selvisimme
suuremmitta vaurioitta Kieliin. Nyt olimme
Suomenlahdella lihelld Helsinkié ja teimme
syoksyja ahtojadmassoista lapi padstdksem-

Paineen Kkattiloissa oli oltava &drim-
millddn, mutta dkkipysdhdyksen tullessa
varoventtiilit eivit saaneet aueta.

Kerran varoventtiilit paasivit avautu-
maan, ja konepéillikon ripityksen muis-
tan vielakin.

Matka padttyi jganmurtajan avustuk-
sella Jdtkdsaaren satamaan. Olin lopen
kyllastynyt Hektokseen ja otin ulosmak-
sun konepdillikon estelyistd piittaamatta.

Minulla ei ollut varsinaista paamaa-
rdd, mutta tyokokemusta paitin hankkia
lisdd. Pidin loman, jonka jidlkeen ilmoit-
tauduin halukkaaksi uusiin toimiin.
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Uunit polttivat hiilta useita tonneja yhdella

MATKUSTAJALAIVA OIHONNASSA sat-
tui olemaan lammittdjan jobi auki. Ka-
vin FAA:n toimistossa tekemissi tyo-
sopimuksen. Laiva oli aloittamassa
liikenndintid Travemiindeen.

Tullessani satamaan ndin ilokseni lai-
van laiturissa. Katselin uutta kotiani. Pie-
neltd se naytti pitkdnlinjan laivaksi. Ko-
nepééllikko Peltosen kuulusteltua tarkoin
ammattitaitoani hdn mé&érdsi minut toi-
sen mestarin vahtiin kello 12-16 ja 00-04.
Se sopi mainiosti.

Sain vahti- ja hyttikaverikseni Risto-
nimisen nuoren miehen. Kéavi tuuri, silld
Risto osoittautui taitavaksi lammittdjaksi
ja muutenkin mukavaksi.

Kattilahuoneessa odotti yllitys: kat-
tilat oli sijoitettu vastakkain eikd rinnan
kuten yleensa. Tama tiesi kuumia vuoroja.
Tuhkanpoisto oli jarjestetty ejektorilla, eli
tuhkat lapioitiin erdénlaiseen suppiloon,
josta ne hoyryn voimalla tyénnettiin me-
reen.

Koliboksit olivat pienet, jolloin vapaas-
ti turkille valuvaa hiilta ei riittanyt kuin
alkumatkaksi. Kaikki merkit viittasivat
kovaan ty6hon.

Puolen pédivan aikaan ldhdimme mat-
kaan. Helsingissd laivaan bunkrattiin

puolalaista hiiltd, joka paloi hyvin. Sak-
sassa bunkkeri oli huonolaatuista ki-
vihiiltd. Juhannuksen aikoihin koli oli
melkein pelkkdd multaa, eikd sitd saanut
palamaan kuin kovalla tyolla. Puukottaa
ja kleissata sai jatkuvasti.

Olimme ottaneet tavaksemme nuoho-
ta osan tuubeista heti vahdin aluksi. Se
helpotti niin paljon, ettd saimme vahtim-
me hoidettua kunnialla, vaikka vahdin
péédttyessd suihkuhuoneeseen kiipedmi-
seen ei tahtonut enéd4 voimia riitt4a.

Muutaman kerran toisen vahdin kave-
ri pyortyi lampétilan ollessa vililld lahes
kuusikymments astetta kattilahuoneen
keskelld. Meilld Riston kanssa meni viisi
litraa jadhileilld jaahdytettyd puolukka-
mehua neljan tunnin vahdissa.

Pohdimme porukalla, mit4 pitdisi teh-
da hiilen parantamiseksi, ja paadyimme
sanoutumaan yksitellen irti, ettei pa&stai-
si syyttdmddan kapinoimisesta. Ilmoitim-
me konepaallikolle, ettd jos ei Saksan hiili
parane, niin ladhdemme ké&velem&an.

Konepéillikko oli ihmeissddn, mutta
tutkittuaan asiaa hén ilmoitti, ettd meil-
le oli toimitettu huonompaa laatua kuin
oli tilattu. Seuraavalla matkalla olisi hy-
vélaatuista hiilta. Peltonen oli reiluin tun-
temani konepéillikks. Saksalaisen hiilen
laatu paranikin, mutta ei se puolalaisen
veroista ollut.

Nédin me sahasimme Itdmerta edes-
takaisin 100 matkustajaa ja 30 autoa mu-
kanamme. Matka Travemiindeen kesti 55
tuntia, eli kdavimme sielld kerran viikossa.
Laiva oli aina tdysi. Matkustus oli alkanut
lisdéntya ja kapasiteetti oli pieni.

HEINAKUUN LOPULLA olimme lihdos-
sd kohti Helsinkid. Myrskyvaroitus oli
annettu, mutta emme siitd vilittdneet -
olivathan ilmat olleet tyynié koko kesan.
Alkumatka sujui hyvin pienesté aallokos-
ta huolimatta, mutta seuraavana aamuna
Itdmeri ndytti luontonsa.

Koillismyrsky puhalsi 11 boforin voi-
malla. Aallot 16ivét keulan ja komentosil-
lan ylitse. Rungon niitit natisivat, mutta
Oihonna oli lujaa tekoa. Laivan hajoami-
sesta ei ollut pelkoa.

Miehistén hytit olivat melkein laivan
etuosassa, ja keulan noustessa ja laskiessa
tuntui siltd kuin asuisimme isossa hississa.

Vahtiin lihtiessimme saimme odotel-
la tovin, ennen kuin padsimme aaltojen
valilla juoksemaan kannen poikki keski-
laivaan. Suojaisella perdkannella oli pal-
jon matkustajien oksennusta, jota matruu-



sit huuhtelivat letkuilla.

Kello 12 oli lounasaika. Ruokasali oli
tyhja. Yhtddn matkustajaa ei ollut saapu-
nut syomaéén, ja tyhjassa ruokasalissa tar-
joilijatytot yrittivdt epatoivoisesti pitdd
tarjoilupoydéat kunnossa.

Padtimme auttaa tyttoja ja veimme
ison jalkiruokatdytekakun mukanamme
konehuoneeseen. Vuorossa ollut kone-
mestari kdski viemddn kakun pois silmis-
tdaan.

Konemestaria vaivasi meritauti, vaik-
ka hin oli ollut koko ikédnsa merelld. Mut-
ta me Riston kanssa olimme nuoria vah-
voja lammittdjid, jotka tarvitsivat paljon
ravintoa. Ndin me perustelimme herkut-
teluamme.

MYRSKY YLTYI ja laivan potkuri nousi
aaltojen vélissd vedestd ylos. Kone pyrki
ryntddmain, ja konemestari sai olla jatku-
vasti hoyryventtiilin kahvassa kiinni hil-
litsemassa koneen kayntia.

Laivan kallistellessa tasapainoa oli
vaikea pitdd hiilid lapioitaessa. Ilman-
vaihtokaan ei ollut paras mahdollinen,
koska raakitorvia ei voinut pitdd tuulta
vastaan, silld niistd saattoi tulla vettd saa-
vikaupalla.

Vahdin péétyttyd menimme lopen vé-
syneind hyttiimme. Sinnekin oli tullut
vettd ilmanvaihtokanavasta. Kuivasimme
hytin ja laitoimme dmpérin ilmatorven
alle. Padsimme lopulta muutamaksi tun-
niksi lepddmaan.

Olimme paljon myo6héssa aikataulus-
ta. Illalla ldhestyessimme Suomea tuuli

Oihonnan konehuoneen hoyryputkiviidakkoa.

alkoi laantua, ja p&allikko péétti ajaa ai-
kataulun kiinni viimeisend yona. Puolen
yon aikaan vahtimme alkaessa nopeus
nostettiin maksimiin.

MYRSKYN JATKUESSA hiiltd kului. Hiiltd
paloi normaalisti tonni tunnissa, nyt puoli-
toista. Olimme Riston kanssa kovilla.

Nelisylinterinen kompound-kone, joka
kehitti 1 400 hevosvoimaa, kivi tdydelld
teholla ja tuntui hotkivan &dlyttomaésti hoy-
ryd. Sind yond fyyrien arinoita puukotet-
tiin ja leissattiin ahkerasti ja hiilet uhkasi-
vat loppua kesken.

Helsinkiin tulimme vain tunnin myo-
hissd. Se oli ensimmaiinen kerta, kun

Oihonna on saapunut meren takaa, ja pian se taas valmistautuu uudelle matkalleen. Ensimmaiset uudet matkustajat valmistautuvat jo

nousemaan laivaan. Kuva: SLHY.
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